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Modernizécia zelezniénej trate Poprad - Vydrnik
Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) / Ministerstvo dopravy SR (MD SR)

442,7 mil. eur
Investicia: Prevadzka (1 rok): — mil. eur
(368,9 mil. eur bez DPH)

Modernizacia 14 km zelezni¢ne;j trate Poprad - Vydmik.

Zlepsit' stav zelezniénej infradtruktiry a zvysit rychlost zo stéasnych 80 — 110 km/h na
160 km/h.

Projekt je po skon&eni verejného obstaravania.
Predpokladané financovanie projektu je z prostriedkov Planu obnovy a odolnosti (POO).

MF SR hodnotilo modernizaciu zelezni¢nej trate Poprad — MarkuSovce pred vyhlasenim
verejného obstaravania, ktorej sicastou je aj Usek Poprad — Vydrnik. OdporG¢anim pre usek
Poprad - Vydrnik bolo zniZit predpokladant hodnotu zakazky (PHZ) o 17,0 mil. eur.

Projekt je zaradeny v Harmonograme pripravy a vystavby projektov Zeleznicnej infrastruktury.

Trat je podla metodiky Priorit v obnove a rozvoji Zelezniénej infrastruktury v zlom technickom
stave a vyzaduje si revitalizaciu.

Vlysutazena cena je 0 156,5 mil. eur (55 %) vys$Sia, ako bola PHZ:

o Zasi22 % (33,8 mil. eur) je to spdsobené narastom cien stavebnych prac a materialov
medzi cenovou Uroviiou ocenenia PHZ (1. Stvrtrok 2022) a cenovou Uroviiou
predloZenia ponuky vo verejnom obstaravani (4. Stvrtrok 2022).

o Zvy3na Cast 78 % (122,6 mil. eur) vy83ej ceny nebola investorom analyticky doloZena.

Projekt pred verejnym obstaravanim nebol dostatoéne pripraveny. PHZ musela byt
z dévodu zmeny rozsahu prac poCas verejného obstaravania navySena este 0 21,1 mil. eur.
Odporu¢anie MF SR z hodnotenia projektu pred verejnym obstardvanim tak nemohlo byt
zapracované do projektu.

Zavaznost' terminov POO, platobné podmienky, nizky pocet uchadzac¢ov vo verejnom
obstaravani a nizsi stupen projektovej pripravy mohli mat’ vplyv na zvySenie nakladov.
Podmienkou financovania projektu z POO je ukonéenie realizacie do konca juna 2026. Platobné
podmienky vyZaduji zna¢né uverové financovanie pefiaznych tokov zhotovitela v priebehu
vystavby. Verejného obstaravania sa zu¢astnili iba traja uchadzaci. Jednym z moznych dévodov
mohlo byt obstaravanie viacerych velkych projektov siibezne, na ¢o MF SR aj upozorfiovalo
v hodnoteni pred verejnym obstaravanim. PredloZeny odhad PHZ na hodnotenie MF SR bol
v stupni dokumentacie pre stavebné povolenie, ktora neobsahovala podrobny vykaz vymer.


https://www.mfsr.sk/files/archiv/88/Hodnotenie_Poprad_Markusovce_20220719.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/88/Hodnotenie_Poprad_Markusovce_20220719.pdf
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Alokované prostriedky v POO nepostacuju na financovanie celého projektu (chybalo by
102 mil. eur bez DPH') a vzhl'adom na kratkost' ¢asu je ich ¢erpanie aj ohrozené. Projekt
vyZaduje realokaciu vetkych dostupnych prostriedkov z POO na Zelezniéné projekty? vyluéne
na tento projekt. Aj potom by bolo mozné pokryt len 72 % jeho nakladov nepogitajuc valorizaciu
pocCas realizacie projektu. Minimélne 28 % nékladov (102 mil. eur bez DPH) by teda nemal jasny
zdroj financovania. V pripade financovania projektu z POO bude navy$e potrebné hladat
alternativne zdroje financovania v hodnote priblizne 291,6 mil. eur aj na dalSie projekty
s vysokou prioritou, ktoré by mohli byt financované z POO a st nevyhnutné pre zabezpegenie
plynulosti dopravy. Ide napr. o komplexné rekonstrukcie trati Satin — Kuty, Hronsky Befiadik —
Nové Bana, Filakovo — Holi8a, Velky Hore$ — Streda nad Bodrogom a i.

Analyza dévodov vyrazne vyssich cien predloZzenych vo verejnom obstaravani oproti
PHZ by mohla poméct v dalSich verejnych obstaravaniach eliminovat' priCiny
predkladania takychto cien. Ak by sa ukazalo, Ze pri¢inami vyrazne vy3Sich cien predloZenych
vo verejnom obstaravani oproti PHZ boli napr. skory termin realizacie projektu, platobné
podmienky alebo obstaravanie viacerych velkych projektov subezne astym spojeny nizky
poCet uchadzacov, opakovanim verejného obstaravania by sa mohla vysutazit lepSia cena.
Napr. zmena zdroja predpokladaného financovania projektu by umoznila prediZit termin
realizacie projektu, atym znizit rizikova prirazku vo vysutazenej cene. Spolu s Casovym
rozstupom medzi predkladanim ponuk na vefké projekty by nové sutaz mohla byt taktiez
zaujimavou pre viac uchadzacov. Vy$Sou konkurenciou vo verejnom obstaravani, ako aj
Upravou platobnych podmienok by sa nasledne mohla vysutazit nizSia cena.

Vysutazena cena dostava projekt na hranicu spolocenskej navratnosti. ZjednoduSeny
pomer prinosov a nékladov len pre usek Poprad — Vydrnik s vysutazenou cenou vychadza
1,03%. Prinosy projektu vS8ak mozno zv&&Sit zvySenim tratovej rychlosti zo 160 km/h na
180 km/h, ktorej vyhovuije aj technické rieSenie projektu.

Studiou uskutoénitefnosti preferovana alternativa modernizacie zelezniéného koridoru
Zilina - Kosice — Cierna nad Tisou sa javi byt znaéne podhodnotena v nakladoch.
Aktualizacia Studie uskutoCnitelnosti po vyhodnoteni ponudk zohladnila len vy$Sie naklady pre
Usek Poprad — Vydmik. Nakolko v3ak odhad nékladov sa robil pre cely koridor rovnakou
metodikou, je mozné sa domnievat, ze aj naklady na ostatné useky budu vyrazne podhodnotené
a preferovana alternativa modernizacie Zelezniéného koridoru Zilina — Kosice — Cierna nad
Tisou tak nebude spoloCensky navratna.

Odporucania

= Pokracovat v realizacii projektu az po
- zabezpegeni financovania, predovietkym zo zdrojov EU,
- vyhodnoteni a predlozeni dovodov vyrazne vysSich cien predlozenych vo verejnom

obstaravani oproti predpokladanej hodnote.

= Dostupné finanéné prostriedky v POO alokovat prednostne na iné prioritné projekty.

= Zvazit zvySenie tratovej rychlosti po realizcii projektu az na 180 km/h.

= V dalSich projektoch lepSie nastavovat rozsah prac projektov a podmienky financovania eSte
pred vyhlasenim verejného obstaravania.

= V/yhlasovat' verejné obstaravania tak, aby sa zabezpelila ¢o najvac¢Sia mozna Ucast
uchédzadov, ako napr. dbat na ¢asovy rozstup medzi pripravou ponuk na velké projekty.

= Aktualizovat $tidiu uskuto&nitefnosti pre Zelezni¢ny koridor Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou
S0 zrealnenim investi¢nych nakladov.

" Uvedena hodnota je bez DPH, nakolko POO kryje iba naklady bez DPH.

2T. j. okrem uz zazmluvnenych projektov redizajn medzinarodného cestovného poriadku a pridelovania kapacity zelezniénej infrastruktary, elektrifikacie
trate Banovce nad Ondavou — Humenné a modernizécie trate §tatna hranica CR/SR — Devinska Nova Ves, ktory je uZ v realizacii.

3 Vypoditany len na zaklade nakladov na 1 oshod Uspory dialkovych cestujucich v roku 2057 podla tidie uskutocnitelnosti.
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Prilohy
VSetky sumy v hodnoteni st uvedené v eur s DPH v cenovej drovne 4. Stvrtroka 2022, ak nie je
uvedené inak. Ekonomické hodnotenie MF SR ma pre subjekty odporucaci charakter a negarantuje
prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizacii

projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.

Upozornenie




